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Radfahren und Gehen in Melk

(A) Grundsatzliches ...
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(C) Lebenswert. Mobil. Melk
D (D)Radverkehrsforderung

(E) FuBverkehrsforderung
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Michael Meschik (1960)
Technische Ausbildung (Kulturtechnik und Wasserwirtschaft)

 Verkehrsplanung, StraBengestaltung, Verkehrskonzepte ...
e Mobilitatsforschung, Kosten — Nutzenrechnung

o (bedarfsgesteuerter) offentlicher Verkehr usw.
Spezialisierung:

e Aktivverkehr (FuB- und Radverkehr), Gesundheitsthemen

e Verkehr & Umweltauswirkungen
(Klima, Ressourcenverbrauch, Flachenbeanspruchung,
Schadstoffe, Larm, Verkehrssicherheit usw.

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk



Heute dritter Vortrag ... Anmerkungen

06. Juni 2008
Melk, kleiner Stadtsaal Zum
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Aufgaben eines Verkehrswesen | Verkehrssystems ?

(1) Transport von Personen | Gutern | Nachrichten,
nicht Verkehrsmitteln ! (Autos etc.)

(2) Erreichbarkeit von Zielen gewahrleisten

zwecks Ausiibung der 5 Daseinsgrundfunktionen
Wohnen - Arbeiten - Bilden - Versorgen - Erholen

Gilt gleichberechtigt fiir alle MENSCHEN
unter Nutzung aller VERKEHRSMITTEL

(3) Pramisse ,Nachhaltigkeit™:

Madglichst geringer Aufwand, geringer Ressourcenverbrauch,
Energieeffizienz pro Transporteinheit (Personen-km, to-km)
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Motorisiert in Melk?

Ja klar! — aber: Im Ortsgebiet LANGSAM, VERKEHRSBERUHIGT!

denn,
Kfz-Verkehr :

beansprucht viel mehr Ressourcen als Aktivverkehr (FuB, Rad),
etwa 10-mal mehr Flache (pro transportierter Person)

verstarkt durch Versiegelung Wasserabfluss und Hochwasser
zahlt verursachte Kosten nicht = schadet der Volkswirtschaft

befeuert die Klimaerwarmung

emittiert Larm, Feinstaub und jede Menge Schadstoffe
Gefahrdet, verletzt und behindert den Aktivverkehr
verursacht Bewegungsmangel und Gesundheitsprobleme

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk



Aktivverkehr (Fu3 & Rad) in Melk

Aktivverkehr (Fu3, Rad):

verursacht kaum Probleme

schont Ressourcen (etwa ein Zehntel der Flache von Pkw)
reduziert Versiegelung

starkt die Volkswirtschaft

emittiert — Nichts

gefahrdet und behindert Andere kaum

fordert Bewegung und Gesundheit

Warum wird dann in Melk immer noch
vorrangig fiir den Kfz-Verkehr geplant

und der Aktivverkehr behindert, wo es nur geht ?
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Kfz- Verkehr nimmt zu, aktive Mobilitat stirbt aus

69%
Die Entwicklung des FuBverkehrs
im Madal Split in Osterreich®

-

SR MIV

1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2013/14

. Spiegel, T. (2016).

Tomschy, R., Herry, M., Sammer, G., Klementschitz, R., Riegler, S., Follmer, R., . .

Zit. In: Bmvit. (2019). Kosteneffiziente MaBnahmen zur Férderung des FuBverkehrs in Gemeinden. Wien:

BMVIT.

https://www.bmvit.gv.at/verkehr/gesamtverkehr/statistik/oesterreich_unterwegs/
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Gehen & Radfahren ist in Osterreich recht gefahrlich ...
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... und wird immer gefahrlicher

Quelle: STATISTIK AUSTRIA, Bearbeitung KFV
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Schranz, K. (2021, 2021-07-01). Osterreichische Verkehrssicherheitsstrategie 2021 — 2030 Aus dem Blickwinkel
Ficherer, aktiver und klimafreundlicher Mobilitdt Verkehrssicherheitsbeirat, Unterausschuss Radverkehr, online.
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Getotete innerorts nach Alter und Verkehrsbeteiligung o)

shis

ﬁ Pkw ¥

Motorrdader @

<10)
- 10-14
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2019, GT

KoBmann, I., & Schreck-von Below, B. (2021). Sicheres Radfahren in einem gemeinsam genutzten

StraBenraum (Vol. Heft A 44). bast Bundesanstalt fiir StraBenwesen.

U2n-35/2020 |
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Kollisionen mit 50 km/h toten Nichtmotorisierte

mit hoher Wahrscheinlichkeit (>80%)

clist collision

impact collision

— 80%

°\° Head-on collision

= 70%

k) Pkw

E 60% S Frontalkollision

:,,E, 50% - Seitenkollision

(9 -

£ % - Tempo 30 im
; . [

g " Ortsgebiet ist
:% 2% { Ilb fIIII- I
Y A A unerraiig:

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Kollisionsgeschwindigkeit [km/h]

Corben, B. (2020). Integrating Safe System with Movement and Place for Vulnerable Road Users (Vol. AP-

R611-20). Sydney: Austroads.
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Geringe Geschwindigkeit fordert Aktivverkehr

Tempo 30 verbessert Aufenthaltsqualitét vVC® Temporeduktion zeigt vielfache Wirkung vVC®
In Tempa 30-Zonen kinnen Kinder viel haufiger ohne Aufsicht im Freien spielen.

L.
© ®© ® Y v =

j=2]
= Tempo 50 Tempo 30 Tempo 30 e Bl
o | Duchaugsverkshr  Durchagsrerkehr  verketwsberunig P w, X r A e
g Temporeduktion zeigt
é *_ \nelfache Wirkung ~ ’
4 A% ale
ermoghcht schmilere
JE ! ) undarstitzt sefbst- = Fahrbahnen, mehr
Zeit, die Kinder {5 bis 7 Jahre) ohne Aufsicht von Kindem = Platz fiir Gelln
im Wohnumfeld spiefen @ vermeidat Kosten fi
Zustimmung zu Tempo 30 steigt baukch getrennte

Quotle: Hifths 2010 Gralik: VOO 2023, Lisnz OC Bichp M Septemitier 1992 wurde In Graz groBBachi
Tempo 30 {auspenanmenan HauptstraBen) aingalGhet,
Die Zustmmung dar Bevidkerung steg stark an

% 60% T7%
14 % 60% I /0

vor Einfihrung 1 Monat 2 Jahre
nach Einfihrung nach Einfiihrung

Grafi: VOO 2023, Uzore CC EY 0D
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Beispiel Briissel: ab 2021 flachendeckend Tempo 30

-‘,-/ -

iRt &
Speed limits

30 or less
~— 90-100-120 €

Cuignet, F. (2022, 2022-06-13-17). 30 City : The Case of Brussels VeloCity 2022, Ljubljana, SLO. https://drive.google.com/drive/folders/1j27uFOHtbKHDmwUtBEFffcEyGjs3211S
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Tempo 30 in Brussel reduzierte die Zahl \/CQ®
schwerer Verkehrsunfalle

Im Janner 2021 wurde in Brissel flichendeckend Tempo 30 eingefiihrt.

Vorlaufiges Jahresergebnis 2021
- 55 Prozent I- 22 Prozent i
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Anzahl Schwerverletzte

Durchschnitt Jahre Jahr Durchschnitt Jahre
2017-2020 2021 2017-2020
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Begegnungszonen reduzieren Verkehrsunfalle \/C Q&

UnfaIIe m|t Personenschaden in der Marlahllfer StraB3e in Wien

| \\W

Jahr 2012 Jahr 2013 Jahresschnitt 2014 -2020

vor Umbau Probebetrieb Begegnungszone
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B Jahr 2003 [ Jahr 2019 Paris als mutiger Vorreiter — VvVC®
Radfahroffensive und Pkw-Stellplatzreduktion

N -38%
|0|| 

Radwegnetz Millionen Wege im Anzahl Pkw-Abstellplatze
in Kilometern ~ Offentlichen Verkehr Privat-Pkw im StraBenraum

.« @
& [
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+44% B

Quelle: APUR 2019%, Mairie de Paris 2016 Grafik: VCO 2021




Anpassungsverhalten des MIV an Verkehrsberuhigung

Nahere Ziele
werden gewdhit } 0 O ‘ Q

Wenige, wichtige
Fahrt.en werden Fahrten werden
vermieden

auf andere Wege
verlagert

Fahrten werden

auf andere = u
Verkehrsmittel ﬁ ‘
verlagert @&/
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Quelle: Leo Préttel, zitiert in: Bauer, U., Bettge, S., & Stein, T. (2023). Verkehrsberuhigung: Entlastung statt

Kollaps! MaBnahmen und ihre Wirkungen in deutschen und europdischen Stadten. In Difu (Ed.).



Transport von 60 Personen: Flachenbedarf

Pkw- Verkehr benotigt je
§ transportierter Person 10x mehr Flache | sy
", als alle anderen MobllltatsformenI i

W o

J : > U ] Yes
| "\t‘.iH
| gy == ™
‘ | :a? v L.t
| 4 ¥ ¥
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Pkw Bus | Fahi-rad
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Stadt Minster: Pressereferat
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® &% Fliche ist gerade innerorts kostbar!
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Decrease in space requirement per person a

van Huissteden, E., Halsema, J., Dijk, A., Duifhuis, D., & Ringnalda, S. (2021). Groningen well on the Way;

Sustainable Urban Mobility Plan. https://gemeente.groningen.nl/groningen-goed-op-weg
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Externe Kosten Mobilitit Osterreich [€-ct/Pkm]

- Personenverkehr Gluterverkehr

Pkw: 13 €-ct/Pkm

12,8
C-ct/pkm

€-Ct/tkm

Cot/thm
38
C-ct/pkm 32 4.3 €a/tkm
€-ct/phm = 3.2 Cet/thm
2.5 €.ct/tkm
!
2
Phkw Bus Bahn elektrisch Bahn Diesel Flugzeug Lhw Bahn Rinnenschiffahrt

Abbildung 3-2: Spezifische externe Kosten der Verkehrsmittel

Abbildung 3-1: Spezifische externe Kosten der Verkehrsmittel fir den Personenverkehr 1 den: Sitarverkebrin:Dsterceich, Bazugsisty 2016 1ER 2019)

in Osterreich, Bezugsjahr 2016 (EC 2019)

Sammer, G., & Snizek, S. (2021). Okosoziale Reform der Steuern, Gebiihren und staatlichen Ausgaben fiir den Verkehrs- und Mobilitatssektor in Osterreich. In FSV (Ed.). Wien.
Van Essen, H., van Wijngaarden, L., Schroten, A., Sutter, D., Bieler, C., Maffii, S., Brambilla, M., Fiorello, D., Fermi, F., & Parolin, R. (2020). Handbook on the external costs of transport, version 2019.1.

https://doi.org/https://op.europa.eu/s/pLgH, http://doi.org/10.2832/27212
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Externe Kosten Pkw | Fahrrad | Gehen

Die gesellschaftlichen Kosten des

Autofahrens in der EU belaufen sich auf € -0.11 pro km, wahrend
Fahrradfahren einen Nutzen von € +0.18 pro km und
Gehen von € +0.37 pro km hat.

In der EU sind dies Autokosten von € -500 Milliarden pro Jahr.
Fahrradfahren entspricht einem volkswirtschaftlichen

Gewinn von € +24 Milliarden pro Jahr und
Gehen € +66 Milliarden pro Jahr.

The Social Cost of Automobility, Cycling and

EGo\ngical Eenonics Walking in the European Union

Volume 158, April 2019, Pages 65-74

ELSEVIER

Gossling, S. (2022). Externe Kosten sichtbar machen: Vollkosten der Auto-Nutzung und Internalisierung

durch CO2-Bepreisung Wie kdnnen die gesellschaftlichen Kosten des Verkehrs reduziert werden?, online.

https://vcoe.at/projekte/vcoe-veranstaltungen/detail/vcoe-fachveranstaltung-wie-koennen-die-

gesellschaftlichen-kosten-des-verkehrs-reduziert-werden

tefan Gosshing 2_Andy Chol ¥, Kaely Deke Daniel Metzlor
Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk
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Bewegungsmangel — die Seuche unserer Zeit

'set to be couch potatoes'. The Observer.

Campbell, D. (2005-05-29). 90% of children

90%o0 of children 'set 'Children will die
to be couch potatoes'’ before their parents’
2023: ’

i iiber 50% der Osterreicher:innen sind iibergewichtig
Jedes 3. Kind ist zu dick

\_/ _/_F ‘__r j
N '="f":‘ G 16. ' A ";'." Quelle: heute 16.01.2008

Alarmierende Studie:
Jedes 5. Kind zu dick

@® Wien im Mollig-Ranking auf Platz 1 @ Was die Experten raten - Seite 8

Meikle, J. (2004-05-27). Children will die before their parents. The Guardian.
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Ausreichend Bewegung — warmstens empfohilen!

150 Minuten

mittlere Intensitat

oder ‘SJE\
75 Minuten
hoéhere Intensitat
£ = K.Y b
K Empfehlung \.7
) pro Woche

muskelkraftigende
Ubungen
f . S\
% 7

l\m

und 2x

https://www.facebook.com/SunLifeUK/videos/2796592126
25589/UzpfSTEWMDAWNTMyNzY4Mzk4NzoxMDQ2NTQ1Mijc

1NTMzMDUy/ (2 Min, 3.03.2019)

Quelle: Fonds gesundes Osterreich; https://www.gesundheit.gv.at/service/broschueren/bewegung-infomaterial
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Gesundheitsnutzen von PA (Physischer Aktivitat)

What are the health benefits of physical activity?
Regular physical activity reduces your risk of...

&

Dementia by up to

)

Hip fractures by up to Depression by up to

68%

Breast cancer by

20%

Colon cancer by

30%

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien

Type 2 diabetes Cardiovascular

by up to disease by up to
40% 35%

M. Meschik, 25. Sept. 2024

seeses

All-cause mortality by

30%

Radfahren und Gehen in Melk

assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/904146/gea

DOT. (2020). Gear Change; A bold vision for cycling and walking. London: DOT, Retrieved from

bold-vision-for-cycling-and-walking.pdf




Physische Inaktivitat — Langzeitwirkungen

Jig 4 THE COMPOUNDING COSTS OF PHYSICAL INACTIVITY OVER A LIFETIME
Physical inactivity perpetuates a deadly cycle that begins to take hold very early in life.

® @
/N

it u\ U > $ I —

ECONOMIES
PHYSICALLY Higher More missed Lower
INACTIVE obasi sk ity £ :
CHILDREN asity ns school days test scores arns less .
at work  Higher health

care costs

Bl

5.3 million
Kids of inactive premature
parents are 1/2 as 2x AS LIKELY TO BE deaths/yr.
likely to be active OBESE AS ADULTS
INTERGENERATIONAL
CYCLE
h - MAY LIVE UP
TO 5 YEARS LESS
EARLY CHILDHOOD ADOLESCENCE
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©Nike Inc. (2012). DESIGNED TO MOVE: A Physical Activity Action Agenda.™ All RIGHTS RESERVED.

http://www.designedtomove.org/resources



Nochmals: Aktivverkehr (FuBB & Rad) in Melk

Warum wird dann in Melk immer noch
vorrangig fiir den Kfz-Verkehr geplant
und der Aktivverkehr behindert, wo es nur geht ?

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk 30



Radfahren und Gehen in Melk

(A) Grundsatzliches ...

(B) Hinter uns die Sintflut?
(C) Lebenswert. Mobil. Melk
(D) Radverkehrsforderung

(E) FuBverkehrsforderung

https://thumbs.dreamstime.com/b/1%C3%B6we-gehen-6236996.jpg Quelle: https://librileo-gemeinnuetzig.de/eltern/project/strassenverkehr/

Das Copyright fiir alle Abbildungen
liegt bei den angefiihrten Quellen / Autoren
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Europas ehrgeiziger Klimaplan
Treibhausgas-Emissionen in der EU in Mio. Tonnen CO,-Aquivalent

Zielvorgaben 2050-Ziel

Kompensationsprojekte sollen®
verbliebenen EmissionsausstoB
neutralisieren

| 1 | I
1990 2000 2010 2020 2030

Klimapolitische Absichten der EU

»Fit for 55"

Europédische Kommission. (2021). ,Fit fiir 55": auf dem Weg zur Klimaneutralitdt — Umsetzung des
EU- Klimaziels fiir 2030. Briissel Retrieved from https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-

2024/european-green-deal_de
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Osterreich: NEKP enthilt keine verbindlichen MaBnahmen

THG-Emissionen: Inventur 1990-2022 und Szenarien

100 -
90 -
80 -
70 -
60 -

50 - INEKP Nationaler Energie- und Klimaplan Osterreich

40 . With Existing Measures (WEM)

30 A
20 -

With Additional Measures (WAM)

Szenario Transition ,weitgehender politischer und
soziodkonomischer Wandel im Hinblick auf das

10 4 Klimaneutralitatsziel fir Osterreich bis 2040 (politisch
0 nicht'beschlo1ssen...) '

—Szenario WEM 2024

— Szenario WAM 2024 NEKP

Szenario Transition 2023
— |nventur 1990-2022

1990 1995

2000

2005

T

2010 2015 2020

T

T

2025

T 1

2030 2035 2040

BMK. (2024). Integrierter nationaler Energie- und Klimaplan fiir Osterreich; Periode 2021-2030.

_final.pdf

2023_2024_final

file:///E:/_Downloads/NEKP_Aktualisierung_.
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THG-Emissionen nach Sektoren (2019)

*  THG-Emissionen aus dem StraBenverkehr sind weiterhin ungel6stes Problem
*  >30 % der THG-Emissionen Osterreichs entstammen dem Verkehrssektor
*  Wachstum THG-Emissionen aus dem Verkehrssektor 1990-2019: >90 %

Anteil der Sektoren an den Anderung der Emissionen zwischen
gesamten THG-Emissionen 2019 1990 und 2019
Land- Abfall- Fluorierte ‘
wirtschaft —  Wirtschaft - Gase Fluorierte Gase
N 29% | 2,8 %
10,.2% \ | Energie .
. and Abfallwirtschaft
Industrie -
Gebaude EH Landwirtschaft
102% N 37,0%
Gebaude
Verkehr
Energie , :
/ und Energie und Industrie
Verkehr / 4 — Industrie - ' T T <
301% Nicht-EH 7.0 2,0 30 8,0 13,0
6,8 % Mio. t CO,-Aquivalent

Zechmeister, A., & al., e. (2021). Klimaschutzbericht 2021. Umweltbundesamt.

https://www.umweltbundesamt.at/studien-

021ba521ecd29215267d26f2aaf41b2c

2390&cHash=

reports/publikationsdetail?pub_id
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Massiver Anstieg der Zersiedelung in Osterreich VC®

Anteil hohe und sehr hohe Zersiedelung an bebauter Hache 468%
W Jahr 1975 W Jahr 2020 52%
Versiegelte Verkehrsfidche im Jahr 2022 142m? {'_\vj
B Quadratmeter pro Person 157m?
N 12%!
Melk 5634 Einwohner o
(08/2023) - 337.000 m3 Osterreich Niederdsterreich
gesamt 5% =
Oberdsterreich
37% 119m? £ 1204 e

84m 44% 154 m?

10%:
Vomrlb! /“

Niederschlag von 250 mm 6%
ergibt Abfluss von ca. 60 m3
pro Person in Niederosterreich

198 m?

6%

Stelermark Burgenland

Karnten

Quelie: Bronner wa. 2024, OROK X123 Grafiic VO 2024, Lisenr CC BY-ND

M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk
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M Nettobauland/WE

W Verkehrsflache/WE

Flachenverbrauch

Flachenverbrauch | mZIW'E]

GEBAUDETYP 1
freistehendes EFH

Gebéudetyp 1
EFH - freistehend
130m? Wohnflache

GEBAUDETYP 2 GEBAUDETYP 3
Verdichtete Bauweise Geschof3bau (3-4)

Gebaudetyp 2 Gebéudetyp 3
verdichteter Flachbou Geschosswohnbau
110m? Wohntache 20 m? Wohntlache

und
Besiedelungsform
bzw. Gebaudetyp

Cerveny, M., Schweighofer, M., & Veigl, A. (2011). Projekt ZERsiedelt; Zu
EnergieRelevanten Aspekten der Entstehung und Zukunft von Siedlungsstrukturen und
Wohngebaudetypen in Osterreich (822099); Ermittlung der ,Support Measures" fiir den
Wohnbau; Zusammenhénge zur Zersiedelung in Osterreich Empfehlungen zur
Okologisierung". https://www.oegut.at/downloads/pdf/e_zersiedelt_ap3_eb.pdf

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien
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Klimawandel wird Extremereignisse noch mehr verstarken

Quelle: IPCC - Grafik: Die Presse” - PW

Extremwetter

NIEDERSCHLAG | Szenarien
1C o

derzeit

Auer, M. (2024, 2024-09-16). ,Die Welt brennt und ertrinkt zugleich". die presse,.
IPCC. (2023). Synthesis Report of the Sixth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change. https://www.ipcc.ch/ar6-syr
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Parkplatz Donauspitz - Versiegelung, soziale Kosten ...
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Rollfahrenstraf3e - vorher

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk



Rollfahrestrafle — 2019 vorgeschlagen

e Bty

Bt

Moglichkeiten

{
§ 52 Vorschriftszeichen § 53 Hinweiszeichenr ' s, - § 53 Hinweiszeichen

11a, Zonenbeschrinkung 26. Fahrradstrafie 1 ) 9a. Bagegnungszone

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk



Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien

Rollfahrenstraf3e - nachher

oy

Doppelter Flachenverbrauch —
versiegelte Flache verdoppelt,
doppelter Regenabfluss ...

M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk



Rollfahrenstraf3e — sinnwidrige Verkehrsorganisation

R B,

A
)

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und eheni eIk




Begegnungszone (Gsterr. seit Stvo-Novelle 2013, nach Schweizer Vorbild)

~Begegnungszone: eine StraBe, deren Fahrbahn fiir die gemeinsame Nutzung durch
Fahrzeuge und FuBganger bestimmt ist, ..." (StVO § 2 Abs. 1 Z2a)

Hochstgeschwindigkeit T20, (T30 nicht zu rechtfertigen!)
Abstellen von Kraftfahrzeugen nur an gekennzeichneten Stellen

Lenker von Fahrzeugen dirfen FuBganger & Radfahrer weder gefahrden noch
behindern, entsprechender seitlicher Abstand

FuBganger dirfen gesamte Fahrbahn benitzen,
Fahrzeugverkehr nicht mutwillig behindern

bauliche Einrichtungen in verkehrsgerechter
Gestaltung zulassig (Verkehrssicherheit gefordert,
erlaubte Hochstgeschwindigkeit unterstutzt ).

Wichtig: ,Torwirkung" am Anfang / Ende
Ausgewogenes Verhaltnis Kfz <» NMV

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk 43



Verkehrszahlungen RollfahrestraB3e

Verkehrsmittel Verkehrsmittel

1200 1066 64 128
Bus + Lkw

1000 786 817

800 585 372 481

o

400 1371 1883

s I
200 37 44 64 0 22 NMV
0
Fahrrad Pkw Krad Bus Lkw 0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
Sonntag, 30. Juni 2019  ® Donnerstag, 18. Juli 2019 Sonntag, 30. Juni 2019  ®m Donnerstag, 18. Juli 2019

Mehr als 3x so viele
Fahrrader und FuBBganger als Motorisierte

Quelle: Handische Zahlungen Radlobby Melk

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk 44



z.B. Abbe Stadler-Gasse, da kann man wel entS|egeIn

:'Ai

Institut flr Verkehrswesen, BOKU Wien B M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk . 45




Woanders geht’s: Nlbelungenplatz in Tulln entsiegelt

Wirth, T. (2024, 2024-06-29). Der schwarze Griin-Pionier. die presse,.

Institut fur Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 ~ Radfahren und Gehen in Melk 46



Ziele fur die Verkehrswende in Baden-Wurttemberg

s, "
% é JEDES ZWEITE AUTO FAHRT
4 KLIMANEUTRAL

VERDOPPLUNG DES

OFFENTLICHEN VERKEHRS )=
o .
VERKEHRS =

&

WENDE JEDE ZWEITE TONNE FAHRT
2030 KLIMANEUTRAL
- 55 % CO,
o R
EIN FUNETEL WENIGER KFZ-VERKEHR JEDER ZWEITE WEG SELBSTAKTIV
IN STADT UND LAND ZU FUSS ODER MIT DEM RAD

Quelle: (Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg 2022); in: Freiburg i.Br. (2023). Klimamobilitdtsplan

Freiburg 2030. https://www.freiburg.de/pb/,Lde/1828983.html

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk
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Radfahren und Gehen in Melk

(A) Grundsatzliches ...

(B) Hinter uns die Sintflut?
(C) Lebenswert. Mobil. Melk
(D) Radverkehrsforderung

(E) FuBverkehrsforderung

https://thumbs.dreamstime.com/b/1%C3%B6we-gehen-6236996.jpg Quelle: https://librileo-gemeinnuetzig.de/eltern/project/strassenverkehr/

Das Copyright fiir alle Abbildungen
liegt bei den angefiihrten Quellen / Autoren

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk 48



Verkehrskonzept Melk 2023

Lebenswert.

Mo
Me

01l
k

Vie

Einiges abzulehnen

es darin gut,

ept Melk 2023.

e, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitétskonz:

Gross

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien

M. Meschik, 25. Sept. 2024
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Ziele im Mobilitatskonzept

Den offentlichen Raum neu gestalten, und dabei vor allem far
Menschen, die zu Ful gehen — unter Berucksichtigung der
Inklusion = und auch dem Radverkehr mehr Platz und mehr
Sicherheit schaffen.

Daflir sorgen, dass ganz Melk im 6ffentlichen Verkehr — mit Bahn,
Bus und Flex OV — gut erreichbar ist.

Ein attraktives Radwegenetz schaffen — mit Verbindungen in die
Katastralgemeinden und Anbindung an das Radschnellwegenetz
des Landes Niederosterreich.

In neuen Stadtentwicklungsgebieten und generell im Wohnbau
eine zukunftsweisende Mobilitat sicherstellen, mit einer nach der
Lage im Stadtgebiet angepassten Stellplatzverpflichtung -
verbunden mit alternativen Mobilitdtsangeboten — und Vorgaben
fur die Gestaltung des Umfeldes.

Grosse, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitdtskonzept Melk 2023.

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk
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Ziele im Mobilitatskonzept

&) Ein attraktives Radwegenetz schaffen — mit Verbindungen in die .
Katastralgemeinden und Anbindung an das Radschnellwegenetz o 7
@

des Landes Niederosterreich.

Innerortliche Radverbindungen (?)
Ful3verkehr fehlt bei den Zielen (?)

Glaubhafte Mobilitatspolitik verknupft Ziele mit Handlungen — als besondere,
dringende und/oder wichtige Schwerpunkte oder als Malknahmen, die

kontinuierlich umgesetzt werden sollen.

Grosse, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitétskonzept Melk 2023.

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk 51



Stadt Groningen formuliert Mobilitatskonzept drastischer

Farewell to the car-centred approach

.nl/groningen-goed-op-weg

van Huissteden, E., Halsema, J., Dijk, A., Duifhuis, D., & Ringnalda, S. (2021). Groningen well on the Way;

Sustainable Urban Mobility Plan. https://gemeente.groningen

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk 52



FuBwegenetz — Grundsatze

Das FuRwegenetz hat sich an den potenziellen Ziel- und Quellpunkten
bzw. den sich daraus ergebenden Wunschlinien zu orientieren.

Im dichtbebauten Stadtgebiet sind beidseitige Gehsteige anzustreben,
mit einer Regelbreite von 2,0 m und Zuschlagen, wenn der Gehsteig
direkt an einen Schragparkstreifen angrenzt.

Vorhandene Barrieren (z.B. komplizierte Verkehrslésungen, Umwege,
Niveauunterschiede) sollen als langerfristige Aufgabe kontinuierlich
beseitigt bzw. Uberwunden werden, unter anderem im Zuge von
Verkehrs- und Stadtentwicklungsprojekten.

Beim Winterdienst darf auf Fullwege nicht vergessen werden. Die
ausreichende Beleuchtung von Fuliwegen in Parks und entlang von
Grlinztgen soll dabei helfen, diese Achsen auch bei Dunkelheit und im

Winter als attraktive Abschnitte im Ful- bzw. Radwegenetz zu etablieren.

Mehrfachnutzung des 6ffentlichen Raumes in Stadtentwicklungsgebieten,

etwa als Begegnungszonen, Fulgangerzonen oder Wohnstraf3en.

Grosse, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitdtskonzept Melk 2023.

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk
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Radverkehrsnetz fir Alltagsverkehr tauglich?

1.2.3 Radverkehr

Eine der bekanntesten Fahrradstrecken in Melk ist der Donauradweg als Tell
des EuroVelo 6. In der Stadt selbst befinden sich baulich getrennte Radfahr-
anlagen in der Abt Karl-StraRe, in der Postbreite und im Salmannsgraben.
Ansonsten werden Radfahrer:innen Uberwiegend im Mischverkehr geflhrt.

% Ein attraktives Radwegenetz schaffen — mit Verbindungen in die
Katastralgemeinden und Anbindung an das Radschnellwegenetz
des Landes Niederosterreich.

e, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitdtskonzept Melk 2023.

Gross

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk 54



Radverkehrsnetz fur Alltagsverkehr tauglich?
—;aulich getrennte Radfahranlage /5 '
| == Radfahren im Mischverkehr

Grosse, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitdtskonzept Melk 2023.

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk




Attraktives Radverkehrsnetz (?)
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3.1 Netzgestaltung und Prioritaten

Das innerstadtische Radverkehrsnetz enthalt Hauptrouten, die den Wunsch-
linien der Radfahrer:innen entsprechen: Zwei Routen verbinden Melk mit dem
Radschnellweg des Landes, diese Routen bilden mit mehreren MNord-Sld-
Verbindungen ein zusammenhangendes Netz, das kurzfristig realisiert werden
soll (Prioritat 1).

Zwischen diesem Hauptnetz, im Zentrum und in den Wohngebieten gilt das
Mischprinzip — Radverkehr und Kfz-\Verkehr auf einer gemeinsamen Fahrbahn.
Einbahnen werden auf Offnung fur den Radverkehr geprift und zur VVermeidung
von Umwegfahrten allenfalls gedffnet.

Grosse, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitdtskonzept Melk 2023.

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk
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Haupt- und SammelstraBen smd die dlrektesten

Institut flr Verkehrswesen BOKU Wien
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Radfahren und Gehen in Melk

(A) Grundsatzliches ...

(B) Hinter uns die Sintflut?
(C) Lebenswert. Mobil. Melk
(D) Radverkehrsforderung

(E) FuBverkehrsforderung

https://thumbs.dreamstime.com/b/1%C3%B6we-gehen-6236996.jpg Quelle: https://librileo-gemeinnuetzig.de/eltern/project/strassenverkehr/

Das Copyright fiir alle Abbildungen
liegt bei den angefiihrten Quellen / Autoren
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4 Typen ,,Radfahrender"

60% interessiert,
aber besorgt

6,5% begeistert
und iiberzeugt

0,5% stark und
furchtlos

33% auf
keinen Fall

60 % Interessiert, aber besargt”

» 60 Prozent sind interessiert, aber besorgt: Diese
Mehrheit In der Bevblkerung hat grundsatziich in
teresse, Rad zu fahven, wind aber haufig durch die
fehlende separate Radverkehrsinfrastruktur davon
abgehalten, Dese Menschen fahren gerne Rad, aber
nur auf stressarmen Strecken. Sie bevorzugen be
sondders sichere Radverkehrsanlagen. 60 Prozent
dieser Gruppe sind Frauen, Kinder (und deren Eftesn)
sowie altere Menschan

6,5 % Begelistert und Oberzeugt”

« 6,5 Prozent sind begeisterte und Uberzeugte Rad
fahrende: Ste fahren mit wenig Angst, allerdings
nicht unter allen Umstanden. Wenn vorhanden
nutzen auch sie gerne eine gut avsgetaute Radver
wehesinfrastruktur. 75 Prozent davon sind Manner,
80 Prozent sing Im Alter zwischen 18 und 54 Jatren

0.5 % Stark und Furchtlos®

« 05 Prozem der Einwonner einer SIaot snd stark
und furchtios: Sie fatwen selbstbawusst ung ohne
Angst Fahrrad. Sie bendtigen Weine separate Rad
verkehrsinfrastruktur, lehnen dese tedwelse S0048(

riciiert ab. 85 Prozent der Gruppe sind Manner, 90
Prozent davon zwischen 18 und &0 Jahea att

e RestreRt R r R ey

B T TP

.33 % Auf keinen Falll”

33 Prozent sagen No way, 1o how” ~ auf keinen Fall:
S sind In keirerm Fall fOr das Radgfancen zu gewin

nen. aus gesundheltlichen Grindan nicht dau in
der Lage oder sk missen 2u langs Distanaen 2u

ruckiegen

ADFC (2018). So geht Verkehrswende-Infrastrukturelemente fiir den Radverkehr, Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V Berlin.
M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk 60
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Ablehnung Fahrradfahren im Alltagsverkehr

Warum fuhlen Sie sich (eher) unsicher?"

e subjektiv empfundene (Unfall)Gefahr, riicksichtslose Kfz  {yenctachnennung méaiich)

e Fehlen von ,Radwegen® (? = Fahrradinfrastruktur) = b

e Diebstahl, 49 % 39 % HOR 2 Ricuage
Vandalismus bhalsbics gl h 65 % Rucksichtsiose Autofahrer
(» Abstellanlagen) i 5 mseren et ons

h 48 % Fatvzeuge auf dem Radweg

h &1 % zu viel Schwerverkehr (Busse, LKW)

_ 41 % Schlechter Zustand der Radwege

e Fahrrad kategorisch
nur Frei Zeitobj ekt .Fuhlen Sie sich im StraBenverkehr sicher,

wenn Sie Rad fahren?”

» MOoglichkeiten zur
Forderung des

Ra dve rke h IS. s I 34 % ricksichtsiose Radfahrende
4% 8%
(]
Uberhaupt nicht
Sehr sicher S o - 22 % Geschwindigkeit anderer Radfahrer
2.440 Radfahrende, 8 &
ADFC (2018). So geht Verkehrswende-Infrastrukturelemente fiir Angaben aus dem Fahrrad-Monitor Deutschland 2017 F 7o Generelle Unsicherheit auf dem Fahrrad
den Radverkehr, Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V Berlin. 114 bafragte Personan,

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk 61



Gute Voraussetzungen fiir Radverkehr

LUCKENLOSE RADWEGENETZE

ROUTENFUHRUNG MIT MINIMALEN UMWEGEN

SCHUTZ FUR RADFAHRER IM GEMISCHTEN VERKEHR

KEIN STOP & GO; EBENE STRECKEN; WENIGE KREUZUNGSPUNKTE MIT KFZ-VERKEHR

WIRD DURCH DIE SUBJEKTIVE WAHRNEHMUNG DES NUTZERS BESTIMMT

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk
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Gewiinschte Verkehrsmittel der Kinder

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

18

Schulweg

Freizeitweg

m Pkw-Mitfahrer
mQV
Scooter
® Fahrrad
zu FuB
N = 147 Kinder

sitdt fiir Bodenkultur, Wien.

Kalteis, Bernhard (2017). Fahrradbeherrschung von Kindern im Alter von 8 bis 10 Jahren. Masterarbeit, Institut
n, Univer:

fiir Verkehrswese

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien

M. Meschik, 25. Sept. 2024
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Geschwindigkeitsregime (Abbildung im VK unvollstandig)
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Nochmal Attraktwes Radverkehrsnetz (?)
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3.1 Netzgestaltung und Prioritaten

Das innerstadtische Radverkehrsnetz enthalt Hauptrouten, die den Wunsch-
linien der Radfahrer:innen entsprechen: Zwei Routen verbinden Melk mit dem
Radschnellweg des Landes, diese Routen bilden mit mehreren MNord-Sld-
Verbindungen ein zusammenhangendes Netz, das kurzfristig realisiert werden
soll (Prioritat 1).

Zwischen diesem Hauptnetz, im Zentrum und in den Wohngebieten gilt das
Mischprinzip — Radverkehr und Kfz-\Verkehr auf einer gemeinsamen Fahrbahn.
Einbahnen werden auf Offnung fur den Radverkehr geprift und zur VVermeidung
von Umwegfahrten allenfalls gedffnet.

Grosse, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitdtskonzept Melk 2023.
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Hubbriicke / Rollfahrestrafle
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3.1 Netzgestaltung und Prioritaten

Das innerstadtische Radverkehrsnetz enthélt Hauptrouten, die den Wunsch-
linien der Radfahrer:innen entsprechen: Zwei Routen verbinden Melk mit dem
Radschnellwveg des Landes, diese Routen bilden mit mehreren Nord-Sid-
Verbindungen ein zusammenhangendes Netz, das kurzfristig realisiert werden
soll (Prioritat 1).
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Grosse, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitdtskonzept Melk 2023.
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Hubbrucke / Rollfahrestrafle
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3.1 Netzgestaltung und Prioritaten

Das innerstadtische Radverkehrsnetz enthélt Hauptrouten, die den Wunsch-
linien der Radfahrer:innen entsprechen: Zwei Routen verbinden Melk mit dem
Radschnellwveg des Landes, diese Routen bilden mit mehreren Nord-Sid-
Verbindungen ein zusammenhangendes Netz, das kurzfristig realisiert werden
soll (Prioritat 1).

Grosse, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitdtskonzept Melk 2023.
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Wiener Strafle — KrankenhausstraBe - Salmannsgraben
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Wiener Strafe — Krankenhausstraf3e - Salmannsgraben

_ Abbildung  50:  Kreu.
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Wiener Straf3e — Krankenhausstraf3e - Salmannsgraben
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Wiener Strafe — Krankenhausstraf3e - Salmannsgraben
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Mehrzweckstreifen Wienerstra3e bergauf & Tempo 30
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Einbahnen filir Radfahrende offnen!
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Embahnen verhmdern Netzschluss
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Niederosterreich 6ffnet Einbahnen flir Radfahrerinnen
und Radfahrer

Mit dem Leitfaden ,Kurze Wege im Ort — Offnen von Einbahnen fiir den Radverkehr*
unterstitzt die Landesregierung Gemeinde und Stddte in Niederdsterreich bei der
Durchfihrung dieser MalBnahme. Ein gutes Kosten-Nutzen-Verhéaltnis, kiirzere Wege,

Verkehrsberuhigung und erhdhte Verkehrssicherheit sind die klaren Vorteile dieser

Strategie.

Tllek, G., Braun, L., Jellinek, R., Reidlinger, B., Leindl, A., Chiu, K., & Homola, T. (2022). Radverkehrsférderung in Osterreich; Ein Leitfaden fiir Lénder, Regionen, Gemeinden und Betriebe. BMK.
https://www.klimaaktiv.at/service/publikationen/klimaaktiv/leitfaden-klimadialog.html
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Endlich: Offnung von Elnbahnen |n MelkI
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lllek, G., Braun, L., Jellinek, R., Reidlinger, B., Leindl, A., Chiy, K., & Homola, T. (2022). Radverkehrsforderung

in Osterreich; Ein Leitfaden fiir Lander, Regionen, Gemeinden und Betriebe. BMK
https://www.klimaaktiv.at/service/publikationen/klimaaktiv/leitfaden-klimadialog.html
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6ffnung von Einbahnen!
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Himmelreich Str. — Offnung von Einbahnen!
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Himmelreichstr. — Warum durfen Radfahrende nicht bergauf?
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Abbe Stadler-Gasse - Warum diirfen da Radfahrende nicht nach Westen?
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Abbe Stadler-Gasse — Warum diirfen da Radfahrende nicht nach Westen?
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In Salzburg geht S _— Engstellen Radfahrstrelfen End und Wartepflicht
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In Salzburg geht's — Engstellen Radfahrstrelfen Ende und Wartepflicht
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J. Weidinger Str. — Warum durfen da Radfahrende nicht nach Osten?
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J. Weidinger Str. — Warum durfen da Radfahrende nicht nach Osten?
A
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b< Breite Furnbergstra3e beim Bad 6,50 m >
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FlrnbergstraBe — Warum diirfen Radfahrende nicht bergab?
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J. Prandtauer — StraBBe (Radfahrstreifen bergauf fehlt)
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Radfahren und Gehen in Melk

(A) Grundsatzliches ...

(B) Hinter uns die Sintflut?
(C) Lebenswert. Mobil. Melk
(D) Radverkehrsforderung

(E) FuBverkehrsforderung

https://thumbs.dreamstime.com/b/1%C3%B6we-gehen-6236996.jpg Quelle: https://librileo-gemeinnuetzig.de/eltern/project/strassenverkehr/

Das Copyright fiir alle Abbildungen
liegt bei den angefiihrten Quellen / Autoren
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ZufuBBgehen — Hinderungsgriinde

50% - 46%
45% 4
40% -
35% A
30% -
25% -
20% -
15% A
10% -
5% -
0% -

KFZ

(Geschwindigkeit,
Larm,
Vorrangverietzungen)

Aspekte, die vom Gehen abhalten
(Nennungen Antwortkategorie "sehr stérend")

Ampel (Warte- und Hundekot (am

Querungszeiten)

Gehweg)

Infrastruktur {(schmale Radfahrer (am
Gehwege, Gehweg)
gemeinsame Geh-
und Radwege)

AUSSERER, K.; FUESSL, E.; RISSER, R. (2013): Was am Gehen in Wien geféllt und was davon abhalt.

VERKEHRSZEICHEN 29.
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ZufuBgehen — gute Gestaltung motiviert

Erwiinschten Gestaltungselemente

Baume 64%
Sitzbanke aus Holz 46%
blihende Straucher 36%
Trinkwasserbrunnen 35%
Rasenflachen zum Liegen & Spielen 35%
begriinte Fassaden 25%
naturnahe wildwlichsige Beete 23%
Sitzgelegenheiten mit Tischen 23%
attraktive Bodenbelage 22%
Springbrunnen/W asserspiele 21%
grofie Blumentrége 13%
begrinte Laternenpfosten (z.B. Blumenampein) 12%
einheitlich gestaltete Blumenbeete 11%
Sitzbénke aus Metall 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Ausserer, Karin, Kirchner, Mira, & Haupt, J. (2017). GoGreen; Der Einfluss von Begriinung stadtischer Rdume auf eine aktive Mobilitat. Wien
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FG - Verkehrsraum - Lichtraum

Maoglicher Raum fur Lichtraum
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J. Prandtauer-Straf3e — Abt Karl StraBe / HummelstrafBle

2.4.4 FuRwegenetz

Fir Wegenetze sind folgende Grundsétze zu beachten:

Das FuBwegenetz hat sich an den potenziellen Ziel- und Quellpunkten
bzw. den sich daraus ergebenden Wunschlinien zu orientieren.

Im dichtbebauten Stadtgebiet sind beidseitige Gehsteige anzustreben,
mit einer Regelbreite von 2,0 m und Zuschlégen, wenn der Gehsteig
direkt an einen Schrégparkstreifen angrenzt.

ept Melk 2023.

e, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitétskonz:

Gross
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2.4.4 Fubwegenetz

Bezirkshauptmannschaft

/1 / Be / HummelstraBe
; -

Fiir Wegenetze sind folgende Grundsétze zu beachten:

Das FuBwegenetz hat sich an den potenziellen Ziel- und Quellpunkten
bzw. den sich daraus ergebenden Wunschlinien zu orientieren.

Im dichtbebauten Stadtgebiet sind beidseitige Gehsteige anzustreben,
mit einer Regelbreite von 2,0 m und Zuschl&gen, wenn der Gehsteig
direkt an einen Schragparkstreifen angrenzt.

‘Gehlinien 7 Winschlinien |
FuBgénger beachten! :

Grosse, B., & Rosinak, W. (2023). Lebenswert. Mobil. Melk; Mobilitdtskonzept Melk 2023.
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Kreuzung J. Prandtauer + Abbe Stadler + Rosegger
2013 bis 2023 ist hier

Woin ist der
Schutzweg
verschu

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien


https://www.statistik.at/atlas/verkehrsunfall/

Der Schutzweg i
g‘ gehort in die Gehlinie

der FuBganger!

(1P et
Gl ol - A M

-Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 25. Sept. 2024 Radfahren und Gehen in Melk 99



Wann wird Melk fuB3- und fahrradtauglich fiur 8 bis 80 Jahre ?
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